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Ved drsskiftet

Den optimisme, hvormed vi gik ind i aret 1967,
svakkedes betydeligt inden arets udgang. Vel
vidende, at vi matte std over for en afdempning i
den gkonomiske vakst, havde vi neppe ventet en sa
dramatisk afslutning med devaluering af kronen

og dermed fglgende rentestigning. Den gkonomiske
udvikling pa verdensmarkedet tvang os imidlertid
ud i denne ubehagelige situation, der i den kommende
tid utvivlsomt vil forvarres, safremt der ikke

treffes forholdsregler herimod.

Et initiativ i den retning blev allerede taget
umiddelbart efter beslutningen om devalueringen.
Regeringen udarbejdede forslag til gjeblikkelige
avancestop, »nedfrysning« af en dyrtidsportion for
lpnmodtagere og ekstra skat for andre samfunds-
borgere. Medens samtlige organisationer her under
ogséd tjenestem@ndenes centralorganisationer
imgdekom regeringens forslag, kunne der ikke opnas
det ngdvendige flertal i folketinget.

Om indgreb i bestaende aftaler bgr accepteres eller
ikke, kan altid diskuteres og har ogsé denne gang
varet genstand for megen uro i og uden for
lgnmodtagernes rekker. Det kan dog n@ppe svigte
tilliden til overenskomstaftaler, at de faglige organi-
sationer sgger at medvirke til en bremsning af en
gkonomisk udvikling, der er en fare for landets
erhverv og beskaftigelse.

Pa baggrund af loven om avancestop var det derfor
rimeligt, at Ilgnmodtagerne som modvagt mod
devalueringens prisstigninger tiltradte gnsket om
afgivelse af en dyrtidsportion. Andre — heraf
flertallet i folketinget — har ganske vist en anden
opfattelse. Kendsgerningen er imidlertid, at noget skal
der ske! Hvad det bliver, vil fgrst kunne rgbes
efter valget. Vi er blandt dem, der beklager udvik-
lingen, men ogsa de sidste dages beslutninger i
folketinget.

Til gengald hilser vi loven om mervardiafgiften
velkommen, som det betydningsfulde led i bestra-
belserne for gennemfgrelse af en bedre skattereform.
Ikke mindst tjenestem@ndene har gennem arene
ventet pa en ny og bedre skattereform med henblik
pa indfgrelse af kildeskatten, der byrdemassigt

kan narme sig det retferdige. Om folketingsvalget
kan bevirke, at arbejdet med loven om kildeskat
forsinkes er vel ikke ut@nkeligt, men vi haber

de tidligere trufne principbeslutninger om denne
lovs gennemfgrelse vil medvirke til en fortsat
effektiv behandling af emnet ogsa i det nye éar.



SKA' DET VAERE KUNST?

udbrgd en Kkritiker for nogle ar siden,
da han pé en udstilling sd et maleri af
den unge kunstner Ole Schwalbe. »Han
er totalt talentlgs. Han kan spare sig alle
anstrengelser!«

Det var hérde ord, og de sved. Men
det var langt fra fgrste gang, at en
kunstner, der beskeftigede sig med no-
get nyt, fik pd hattepulden. Og vel at
merke af kritikere, kendere og kolle-
ger, skgnt man skulle tro, fagfolkene
var klar over, at det nye gerne vaekker
anstgd.

Historien viser en mangde eksempler
péd en sddan manglende forstédelse for
nye retninger i kunsten.

I 1918 udstillede den unge maler Vil-
helm Lundstrgm i Kgbenhavn nogle bil-
leder, der bestod af braddestumper fra
gamle pakkasser, han havde klabet op
pé en passende baggrund og indrammet.
Senere gik han over til at male billeder
af nggne kvinder, hvor alle overflgdige
enkeltheder var fjernet for at fremhaeve
figurernes storhed og form. Han kunne
ogsa finde pa at stille en hvid emaljeret
vandkande op sammen med firkantede
og kugleformede genstande og male et
keempebillede med disse ting som model.

Da Lundstrgm udstillede sine sdkaldte

Vilhelm Lundstrgm (1893—1950)
»Badende kvinders.

»Ska’ det veere kunst?e,

spurgte professoren,

da Lundstrgm dukkede frem.

Ole Schwalbe (fgdt 1929)
sKompositione 1956.
sSka’ det vere kunst?e,
spurgte kritikeren.




:n;-i
| {
A

Vincent van Gogh (1853—90) »Mit sovevcerelse i Arlese.
»Ska’ det veere kunst?«, spurgte Cézanne.

pakkassebilleder, brgd uvejret lgs. En af datidens
kendte videnskabsmand, den kunstinteresserede pro-
fessor Carl Julius Salomonsen, blev sd rasende over
de moderne og ejendommelige billeder, at han for
at betegne dem lavede et nyt udtryk i sproget: Dys-
morfisme, en betegnelse, der stammer fra det graeske
ord for heaeslig og vanskabt. Professoren, hvis udta-
lelser blev tillagt vaegt pa grund af hans videnskabe-
lige position, udsendte et forrygende kampskrift med
titlen: »De nyeste kunstretninger og smitsomme
sindslidelser«. Han holdt pa samme tid et foredrag
for fagfeeller og andre interesserede om emnet, og
her pastod han i fuld alvor, at den moderne billed-
kunsts mange nye retninger var udtryk for en smit-
som sindslidelse, der ville brede sig over hele jorden
som ringe pa vandet og gdeleegge menneskehedens
forstand.

Foredraget gav neering til en lidenskabelig debat
i aviserne og mand og mand imellem. I dag er der

vist neeppe mange, der bliver rystet over for eksemp-
let Lundstrgms to nggne kvinder pa foregaende side.
Men det skal ikke naegtes, at badegeesterne i Frede-
riksberg Svgmmehal studsede noget, da de i slut-
ningen af trediverne sa Lundstrgms fire store mosaik-
ker af splitternggne kvinder og mand blive sat op pa
endevaeggene 1 fallesbadet. Som badegaest havde
man ellers strenge ordrer om at have arbart badetgj
pa for ikke at stgde det modsatte kgn.

Men lad os gd endnu leengere tilbage i tiden og se,
hvordan kunsten blev bedgmt i de gode, gamle dage,
hvor alt var idyl, set med manges gjne i dag. Gar
vi tur pd museerne og kigger pa malerier fra forrige
arhundrede, ser billederne ikke ud til at have veeret
i stand til at oprgre sindene. Men vent bare.

Den meerkelige maler Vincent van Gogh fra Hol-
land chokerede sin samtid med sine forrykte billeder,
som de blev kaldt. Han ndede aldrig at szlge ét
eneste af dem i den tid, han levede. Han var glad,
nar en bonde fra hans hjemegn ville tage imod en
handtegning som foreering. Det lykkedes ham dog
ved hjelp udefra at afholde en udstilling af sine



Vi nzrer pa den anden side nogen bekymring for
den nye tjenestemandslov. Udvalgsarbejdet til denne
lov har i det gamle ar varet yderst effektivt. @nsket
om at na til vejs ende med den ret omfattende
kulegravning af problemerne har preget kommis-
sionen, og et omfattende grundmateriale til den nye
lov er allerede udarbejdet. Lokomotivma&ndene har
med store forventninger set hen til de endelige
resultater. I en lang arrekke har vi medvirket til

en gennemgribende rationalisering inden for vort
tjenesteomrade. Resultatet heraf er blevet en ikke
uvasentlig gkonomisk gevinst for vor etat. En
rimelig andel i denne rationaliseringsgevinst har
lokomotivmandene ikke hidtil opnéct, hvorfor de
setter deres lid til den nye tjenestemandslov og det
fremtidige lgnsystem.

Vore bekymringer for loven skyldes da heller ikke
tilliden til, at vore nermeste foresatte ma vare enige
med lokomotivmandene om en mere retferdig
udbyttedeling, men alene frygten for en fornyet
udskydelse af lovens gennemfgrelse. Den situation
kan opstd, at udvalgsarbejdet ikke kan afsluttes i
betimelig tid bl.a. pa grund af folketingsvalget,

og hertil kommer, at organisationerne alvorligt ma
overveje om de gkonomiske forhold, hvori kravet om
inddragning af en dyrtidsportion har varet aktuelt,
fremmer gnsket om lovens gennemfgrelse. De
nuverende tilstande fremkalder ikke umiddelbart
stgrre forhabninger for de, der star foran en
lgnregulering.

Kunst for alle

Det farvetrykte kunsttilleg, vi for fgrste gang bringer
som midterside her i bladet, er lidt af en sensation.
Ikke fordi kunststof i et fagblad er ualmindeligt, men
fordi tillegget vil fortzlle om kunsten i dens mange
former pé en levende, underholdende og ganske ligetil
made, sa alle har forngjelse af at fglge med.

Der tales og skrives om den store kunstinteresse,
der vokser frem i disse ar, men det er dog stadig
vanskeligt for mange at finde ud af, ~Avor man skal
begynde, nar man vil vide noget om et emne, der
er sa mangesidigt som kunsten — og her er det, at
tillegget vil give leserne en vejledning om de store
oplevelser, der ligger parat i kunsten.

Tillegget forsgger ikke at undervise i kunsthistorie
eller at vere et kunstkursus, men vil i smd, fengslende
glimt give leserne appetit pa senere selv at ga pa op-
dagelse i kunstens verden.

Redaktionen har planer om at vise gammel og ny
kunst, sa leserne selv kan drage deres sammenlig-
ninger, og ved eksempler vil redaktionen vise, hvorfor
de moderne malere arbejder som de ggr.



JERNBANEKOREKRANER VED

Af afdelingsingenior G. Mortensen, maskinafdelingen

I denne artikel omtales kun kgrebaner til brug ved
uheld og afsporinger m. v., og jeg vil indlede med en
kortfattet historisk redeggrelse.

Danske Statsbaner fik sin fgrste kgrekran i aret
1879. Den har en bzreevne pa 10 tons og en lgfte-
hgjde pd 4,6 m. Kranen er fremstillet i Bruchsal
(Tyskland), og den blev stationeret i centralverkste-
det, Arhus. Aret efter blev der fra samme fabrik leve-
ret en ganske tilsvarende kran, der fik hjemsted i
centralverkstedet, Kgbenhavn. Begge kraner er for-
synet med handspil til ophejsning af byrden, ligesom
drejningen af kranstammen foregar ved héandkraft,
se figur 2.

Kranerne er endnu i driftsklar stand, men de be-
nyttes nu kun i ringe grad og alene inden for verk-
stedernes omrade.

I 1934 fik DSB sin fgrste stgrre kgrekran med en
bereevne pa 30 tons ved en udlegning pa 6 m (ra-
dius) og med en lgftehgjde pd 7 m. Vegten i kgre-
stilling er 61,9 tons og stgrste kgrehastighed 60 kmjt.

Divkraften til hejsning m. v. og drejning leveres af
en 4-cylindret Ford-benzinmotor. Kranen er ikke
selvkgrende og heller ikke forsynet med trykluft-
bremse. Den har en Igs kontravegt, der under kra-
nens befordring i tog er anbragt pa en lgbevogn.

Kgrekranen sorterer under 1. distrikt og er hjem-
mehgrende 1 Kgbenhavn.

Nogle ar senere, i 1937, blev en kgrekran med
samme hoveddata som den foran omtalte leveret til

statsbanernes 2. distrikt og med hjemsted Arhus.
Denne kran, jf. figur 2a, er pa flere punkter forbedret
i forhold til den i Kgbenhavn stationerede. Drivkraf-
ten er her en 2-cylindret rdoliemotor, »Vglund« fa-
brikat, og kranen har ingen Igse kontravegte. Begge
kontravegte er monteret pd kranens overdel og for-
skydelige pa langs ad kranen, saledes at de skal for-
skydes lzngst bort fra udliggeren, nar den stgrste
vagt, 30 tons, skal lgftes.

Begge disse kraner har - til trods for deres relativt
ringe ydeevne — igennem mange ar veret til stor
nytte ved stgrre uheld og afsporinger m.v., men
efterhanden som personvognene og motortrekkraften
blev stgrre og tungere opstod gnsket og kravet om
nye kgrekraner med vasentlig stgrre ydeevne.

Det skal her bemarkes, at danske statsbaner alle-
rede i 1932, da projekteringen af den fgrste 30 tons
kran pébegyndtes, var indstillet pa, at drivkraften
skulle vere en eksplosionsmotor og ikke en dampma-
skine med tilhgrende kedel. DSB har saledes aldrig
haft dampdrevne kgrekraner.

Ved overvejelserne af hvilke specifikationer de nye
store kraner skulle fremstilles efter var der overhove-
det ingen tvivl om, at hoveddrivkraften skulle vaere
en luftkglet dieselmotor. Luftkgling valgtes for at
undgé komplikationer med kglevandet (frostfare, tab
af kglevand o.s.v.)

10 rons kran fra 1879. Den fgrste hjwlpekran ved banerne.




DANSKE STATSBANER

Endvidere var der spgrgsmalet om, hvilken trans-
missionsform man skulle valge. Da statsbanerne
gennem mere end 30 &r havde haft gode erfaringer
med den mekaniske transmission, valgte man denne;
ikke alene fordi den er den billigste, men ogsad ma be-
tegnes som meget driftssikker. Hertil kommer ogsa
det moment, at disse kraner overvejende skal anven-
des som uhelds- og/eller hjelpekraner med et relativt
ringe antal driftstimer pr. ar.

Under hensyn til ovenstdende fandt man det altsa
ikke gkonomisk forsvarligt at foreskrive anvendt den
vaesentlig dyrere hydrauliske transmission — for ikke
at tale om den endnu dyrere elektriske transmission.

Som nazvnt senere i nerverende artikel er de nye
kraner udstyret med Westinghouse trykluftstyring til
alle kranens mangvrer, sdledes at kranfgrerens ma-
nuelle arbejde pd denne made i hgj grad er blevet
lettet.

[ efteraret 1965 indhentede generaldirektoratet til-
bud fra tre specialfabrikker om levering af 2 stk.
moderne dieselmekaniske kgrekraner med narmere
angivne specifikationer, hvoraf her kun skal navnes
enkelte, nemlig bereevne ca. 60 tons ved ca. 8 m ud-
legning og lgftehgjde ca. 10 m, selvkgrende og med
stgrste hastighed i tog 80 km/time.

Der indkom to tilbud, medens det tredje firma
meddelte, at det ikke sa i stand til at fremsatte tilbud

30 tons kran, leveret af maskinfabrikken »Vglund« i 1937.

pa en kran, der opfyldte de af statsbanerne stillede
betingelser.

For mere indgdende at bedgmme de indkomne til-
bud blev der udpeget en arbejdsgruppe, der bl. a. fik
til opgave ved bespg pd de to specialfabrikker nar-
mere at diskutere og undersgge de indkomne tilbud
samt drgfte betalingsbetingelser.

Disse besgg fandt sted i januar 1966, og efter nar-
mere drgftelser i arbejdsgruppen indstillede denne
til generaldirektoratet, at tilbuddet fra Krupp-Ardelt
i Wilhelmshaven med enkelte tekniske @ndringer og
visse forbedringer i betalingsbetingelser blev antaget.

Dette firma var tillige statsbanerne bekendt fra
tidligere leverancer, bl. a. af 2 stk. skinneudlegnings-
kraner.

Den 17/2 1966 blev der gennem Krupp-Ardelts
herverende reprasentant afgivet ordre pa 2 stk. kgre-
kraner med nedennzvnte specifikationer:

Bazreevne i hovedkrog

65 tons ved 7,5 m udlegning.
Bazreevne i hjzlpekrog

15 tons ved 14,65 m udlegning.

Begge angivelser under forudsztning af anvendelse
af fuld kontravegt og ydre understgtninger.

I gvrigt henvises til diagrammeme figur 3 og 4,
hvor bzreevnen under andre forhold kan aflases.

Disse byrder kan drejes hele vejen rundt omkring
den faststdende undervogn. Pufferne pa denne kan
svinges ind pa langs ad hoveddragerne, hvorved mind-
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ste udlegning af hovedkrogen bliver 5,5 m. Kranun-
dervogne er forsynet med to stk. 3-akslede bogier,
sdledes at kranen i kgrestilling kan passere en mindste
kurveradius p4& 90 m. I transportstilling er stgrste
hgjde 4252 mm, og kranen opfylder i gvrigt » Almin-
delig begrensningslinje for godsvogne efter UIC nor-
malblad nr. 500«. Hjuls@et med rullelejer samt trek-
og stgdapparater m. v. er efter UIC-normer.

Drivkraften til alle kranens mangvrer eller bevea-
gelse leveres af en 8-cylindret, luftkglet dieselmotor
af Deutz fabrikat, der yder 120 hk ved 1500 omdrej-
ninger pr. minut.

Desuden trekker dieselmotoren en 1000 watt dy-
namo, der leverer strgm til kranens lysanleg (24 volt)
samt til et startbatteri. Endvidere trekker dieselmoto-
ren en luftkompressor, der leverer trykluft til Westing-
house-styringen, idet kranfgreren kan styre kranens
arbejdsbevegelser, der i gvrigt foregar mekanisk, ved
at betjene nogle handtag eller pedaler i fgrerkabinen.
Denne er anbragt mellem udliggerens to dragere, og
kabinen opvarmes ved hjzlp af et Webasto oliefyr.
Forreste vindue er forsynet med elektrisk dreven vin-
duesvisker.

Kranen er foruden en Periflex pladekobling forsy-
net med et totrins vendegear, séledes at alle mangv-
rer kan foretages med to hastigheder. Ved operationer
med byrder over 30 tons vegt ma kun bruges den
lave hastighed.

Kranens arbejdshastigheder i de to gear er saledes:

1. gear 2. gear

I hovedkrog indtil 65 t: 2,7 m/min -

I hovedkrog indtil 30 t: 2,7 m/min 5,9 m/min
I hjelpekrog indtil 15t: 9 m/min 20 m/min
Kgrsel ved egen kraft: 42 m/min 93 m/min
Overvognens drejning

med 65 t: 0,5 omdr/min -
Overvognens drejning
med 30 t: 0,5 omdrmin 1 omdr/min

Indtrekning af udligger fra transportstilling til
5,5 m udlegning: Ca. 7,5 minutter.

Endvidere kan anfgres, at kranundervognen er ud-
styret med to sat, motordrevne, hydrauliske don-
krafte, nemlig 4 stk. indre og 4 stk. ydre donkrafte,
saledes som det fremgar af figur 7.

De indre donkrafte er fastgjort pa undervognens
hoveddragere, hvorimod de ydre er anbragt pa sving-
arme. Stempelvandringen pa alle donkrafte er maksi-
mal 140 mm.

Fotografi af 65 tons kranen med prgvebelastning pa fabrik-
ken i Vilhelmshaven med en samlet vegt pad 81.250 kg, sva-
rende til 25 pct. overbelastning.

Detajltegning af indre og ydre understgtninger.
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Nar der arbejdes med kranen, ma kun ét set don-
krafte benyttes.

Endvidere kan anfgres, at der pa hver side af kran-
undervognen er anbragt en daselibelle. Ved at se pa
disse kan lederen af kranarbejdet holde kontrol med,
om en understgtning evt. giver efter (synker). I be-
kreftende fald ma byrden fires af, og opklodsningen
rettes op.

Kranens arbejdsmuligheder med udliggeren i for-
skellige stillinger og med ydre understgtninger samt
fuld kontravegt kan afleses af diagrammet, figur 8.

Kgrekranen er udstyret med Knorr-trykluftbremse,
KE, med nyeste type styreventil (godstogsbremse).
Der er endvidere en skruebremse til brug under kra-
nens henstand.

Kranunder- og overvogn samt udligger er i hel-
svejst udfgrelse. De mest anstrengte konstruktions-
dele er af St 52-3, gvrige svejste dele af St 37-2. Styr-
keberegningerne er udfgrt i overensstemmelse med
DIN 120, og standsikkerheden er min. 1,4.

Diagram af stgrste arbejdsomrdade for 65 tons kran.
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Aluminiumsunder-
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Lobevogn for 65 tons kran.
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Kran undervognen er udfgrt saledes, at det er for-
holdsvis let senere at indbygge centralkobling.

Den kontraktlige leveringstid var for den fgrste
kran 12 méneder, og for nr. to 13 méaneder. Disse
leveringstider blev overholdt pracist.

Den yderste ende af kranudliggeren mé& under
transport i tog eller under stilstand hvile p& en buk,
der er anbragt p& en lgbevogn. Bukken med montage
hgrer under Krupp-Ardelts leverance, hvorimod stats-
banerne skulle levere lgbevognen. Til dette brug blev
udtaget 2 stk. TF-vogne, som efter en mindre ombyg-
ning i centralverkstedet, Arhus, blev sendt til kran-
leverandgren.

Pé disse vogne er tillige anbragt forskellige hjelpe-
midler til brug ved kranarbejdet, se figur 9.

Pa Igbevognens sider er anbragt fire lgftebeslag,
hvori der kan fastggres tovstropper, saledes at lgbe-
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vognen — safremt det er pdkrevet — hurtigt med
hjelpekrogen kan lgftes og sattes til side.

Da det ofte kan vare fordelagtigt eller ngdvendigt,
at kgrekranen kan arbejde uafhzngigt af hjelpevog-
nen, hgrer der tillige en verkstedsvogn til hver af de
nye 65 tons kraner.

Til dette brug kgbte statsbanerne for en billig pris
to stk. tidligere grredtransportvogne, iltra Zf, der
efter en mindre ombygning i centralverkstedet, Kg-
benhavn, blev indrettet som figur 10 viser.

I vognen er der bl. a. aptering for kranmandskabet.
Der er tillige installeret en 3,5 kW lysmaskine, der
leverer strgm til vognens ind- og udvendige belys-
ning (lysrgr) samt til diverse projektgrer til belysning
af uheldsstedet. Foruden forskellige lgfte- og hand-
verktgjer m. v. findes desuden de stalwirer, som er
ngdvendige for kranens brug.

65 tons kgrekran fotograferet efter ankomsten til Kgbenhavn i februar 1967.
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Hovedarrangement af krantog be-
stdende af verkstedsvogn + 65
tons kgrekran + lgbevogn,

mandskobsrum 9 vinduer se
29 DSB 14 261

Tegning af verkstedsvogn for
kranen.

I denne vogn bliver endvidere installeret en radio-
telefon, saledes at der skabes mulighed for radiotele-
fonisk forbindelse fra og til krantoget over telefon-
nettet.

For at sikre en palidelig kontakt mellem lederen af
kranarbejdet og kranfgreren i kabinen vil der ogsa
forefindes et let »Walkie-talkie« samtaleanleg.

Det samlede krantog, der bestar af tre enheder,
har en totallengde over pufferne pa 34,18 m og ses
pa figur 11.

Det ene krantog far hjemsted: Kgbenhavns Gods-
banegérd, det andet i Fredericia.

De nuvarende 30 tons kraner vil indtil videre blive
holdt i drift. Den i Arhus forbliver hvor den er, hvor-
imod den 30 tons kran fra Kgbenhavns Godsbane-
gard fremtidig vil blive stationeret i Rgdby Fearge,
som er endepunkt for en lengere strazkning med en-
kelspor. Stationen er tillige en betydningsfuld over-
gangs- og fergestation for trafikken til og fra Vest-
tyskland.

Med tilgangen af disse moderne og effektive kra-
ner star statsbanerne vel rustet til hurtig rydning eller
sporsetning af rullende materiel, nar uheld indtref-
fer.

Det mé& endvidere habes, at kranerne ma finde
anvendelse til af- eller palesning af meget tunge gen-
stande, som kommer til befordring med jernbanen.
Desuden vil de vare velegnet til hjelp ved visse en-
treprengrarbejder i eller ved spor.
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Hos generaldirektoren for P & T

»En af fordelene ved ikke at hedde Pedersen«

Kong Christian den Fjerde, der sk@nkede sine under-
satter adskillige formidable gaver i form af bygninger,
(som Rundetarn, Bgrsen og Nyboder), slotte (som Ro-
senborg), en god krigsflade samt en enkelt koloni
(Trankebar) satte ogsd det danske postvasen i ver-
den. Det skete ved en forordning udstedt juleaften
1624.

Men allerede et hundrede ar tidligere, (1522) havde
Christian den Andens »verdslige Lov« bestemt, at der
i hver kgbstad skulle ansettes to a tre Igbere, som
skulle lpbe med breve og have en betaling af to skil-
ling for hver mil. Man ved meget lidt om, hvordan
denne foranstaltning kom til at fungere. I en bog til
undervisningsbrug, udgivet af generaldirektoratet for
Post- og Telegrafvaesenet i 1929 og skrevet af dave-
rende kontorchef i postvesenet, senere generaldirek-
tor for de danske statsbaner, P. Knutzen, hedder det,
at denne lovbestemmelse hgjst sandsynligt blev brendt
aret efter pa Viborg Landsting »som skadelig for Folk
og Fe og stridende mod gode Szder«, — en skabne,
der ogsé overgik Christian den Andens @vrige forord-
ninger.

I bygge- og krigerkongens forordning af 24. decem-
ber 1624 hedder det, at »Borgemester og Raad i vor
Kigbsted Kigbenhaffn« skulle udnevne fire kgbmaend,
én af det Islandske én af det Ostindiske, én af Klede
Compagniet og én af Silke Compagniet, til at have
indseende med Postmestere, Budde, og Poster. En
Postmester, »hvilken saavel som Buddene beediges«,
skulle vere en @dru og flittig mand, der »ingen anden
stor Handtering driver«. Han skulle hver formiddag
befinde sig pad Bgrsen fra Ni til Ti og hver eftermid-
dag fra Tre til Fire »oc der forrette, leure (levere)
oc antage huis Breffuve forekommer«. Andre tider
skulle »Postmesteren mest lade sig hjemme befinde«
og til en dgrtavle lade vedh@nge en hvid hest med en
bla rytter pa.

Den nye form for postbesgrgelse var landsdek-
kende og skulle ogsa tage sig af forsendelser til ud-
landet, via Hamborg. Pa ruterne skulle postbudene
»annamme« breve med Kgbenhavn og andre kgbste-
der som bestemmelsessted. Hamborgerbuddene skulle
rejse pd Medelfard, Kolding og Itzehoe. Udi Kolding
skulle de levere de »judske« breve, som kom fra Kg-
benhavn, Hamborg eller andre steder péd vejen. Fod-
bude gik mellem Ribe og Kolding. Alle bude skulle
frit overfgres via fergesteder og pramsteder.

Pa de fleste, lengere ruter foregik postudbringnin-
gen pr. postrytter. Det var de fire ovenomhandlede
kgbmeands pligt at fastlegge ruter, afgangstider, hvile-
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Gencraldirektor Gunnar Pedersen.

tider osv. for de enkelte bude, og disse fire ansvarlige
herrer skulle desuden sgrge for, at budene stillede
kaution og blev taget i ed.

Med sin forordning skabte kong Christian den
Fjerde et postvasen, der fik international bergmmelse
og banede vej for det hgjt udviklede og gennemratio-
naliserede servicesystem, danske borgere i ind- og ud-
land i dag kan glade sig over. De fire ansvarshavende,
som den foretagsomme konge placerede i spidsen for
sit nye postvasen, er i dag blevet til en person: gene-
raldirektgren for Post- og Telegrafvaesenet, en af ri-
gets hgjeste embedsmend.

Det danske postvaesen benytter sig ikke lengere af
hurtige ryttere i sin besgrgelse af breve og .pakker:
det bruger eksprestog, gule biler og flyvemaskiner. I
posthusene anvendes ikke lengere gasepenne til kar-
tering: nu summer der hist og her i postvesenets ho-
vedkvarterer elektroniske maskiner til sortering af de
mange millioner breve, der dagligt passerer nggleste-
derne. Og i spidsen for en etat, der nu har ca.
25.000 ansatte (heraf ca. 900 i centralen i Tietgens-
gade i Kgbenhavn) star en tekniker, der er en af Dan-
marks bedst uddannede elektro-ingenigrer, — gene-
raldirektgr, civilingenigr Gunnar Pedersen, sgn af den
tidligere chef for Danmarks tekniske Hgjskole, pro-
fessor P. O. Pedersen.



Model af post- og telegrafveesenets nye bygning i Bernstorffsgade, Kgbenhavn.

— Vi forsgger, — sagde generaldirektgren under en
samtale fornylig i1 det kgligt mgblerede, arbejdsprz-
gede kontor i Tietgensgade, — at holde det danske
post- og telegrafvaesen sa moderne og effektivt, som
det inden for de givne gkonomiske rammer er os
muligt. Jeg tror, at de skandinaviske lande, og altsa
ogsd Danmark, ligger temmeligt langt fremme, nér det
drejer sig om hurtig og sikker betjening af vore kun-
der, hvilket vil sige alle danskere og nogle millioner
udlendinge, der sender post her til landet. Jeg har
ogsd en fornemmelse af, at man er tilfreds med os.
Klagerne, vi far, er forholdsvis fa. Det hender natur-
ligvis, at forsendelser fra udlandet er noget lengere
om at nd frem til adressaten, og ogsd jeg har naturlig-
vis hgrt om postkort, der puttes i en ellerandenbrev-
kasse i det sydlige udland af en dansker, som er pa
ferie, — og som selv kommer hjem adskillig tid, fgr
hans brevhilsener til venner og pargrende nar hertil.
Jeg skal imidlertid ikke beskaftige mig med de even-
tuelle mangler med hensyn til hurtighed og sikker
service, man matte kunne finde hos andres landes
postvaesener. I Danmark anvender vi luftvejen i si
hgj grad, som det er muligt, og stort set gar alle breve
og postkort herfra pr. flyvemaskine, selv om der pa
breve og kort ikke udtrykkeligt er anfgrt, at det'drejer
sig om luftpost. Vi vil have posten til udlandet frem

til adressaten s& hurtigt, som det overhovedet kan lade
sig ggre. Som bekendt har vi éens posttakster inden
for det skandinaviske omrade, og jeg kan godt rgbe,
at der for tiden er bestrazbelser i gang for at skabe en
generel porto-takst, der skal gelde over hele Europa.
Det er naturligvis et noget indviklet problem, — det
drejer sig om afregningssystemet de enkelte lande
imellem, og der er ogséd visse andre hensyn, som vil
komme i betragtning. Jeg personligt haber, at denne
europxiske enhedstakst bliver gennemfgrt. Det vil
vare en logisk konsekvens af den hele udvikling, der
finder sted i disse ar, at man ggr det lettere for kun-
derne ogsa at satte de rigtige frimarker pa brevene.
Postvaesenet er jo i gvrigt en s4 gammel service, at
den naturligvis mé& arbejde under traditioner, der
skabtes under andre samfundsforhold end dem, vi
har i dag, og dette forhold preger i nogen grad den
praksis, der hidtil har mattet fglges. Vi er endnu ikke
helt i stand til at kontrollere de yderste led, der maske
ikke fungerer sa effektivt som man kunne gnske.
Man mé jo huske pa, at postvasenet og dets oprin-
delige funktioner blev til i en tid, der var uden tele-
foner, biler osv. Jeg mé indrgmme, at vi nu er lidt
pa udkig efter de glemte soldater. Og det vil sige: en
soldat, der endnu star pa vagt hvor der ikke er noget
at ggre mere. Med andre ord: han kan spares.



Model af den kostbare brevsorteringsmaskine postvesenet har bestilt.

I de senere ar har det danske postvasen taget ad-
skillige tekniske nyskabelser i sin tjeneste, og man har
indledt bl. a. en motorisering af postgangen i land-
distrikterne. Godt 1400 af de blat uniformerede post-
bude, der tidligere hilstes af hundeglam, nar de til
fods eller pa cykel nermede sig ensomme garde og
huse i Jyllands og gernes sogne, ruller nu frem til
kgkkendgren i bil. Tidligere blev de budt indenfor pa
kaffe en kold vinterdag: det er der ikke mere tid til.
Postbudets rute er blevet lengere, og han har i sin bil
den grimme fornemmelse, at han skal skynde sig. ..

For at de rgde og de bla postbude kan skynde sig
endnu mere, indfgrte det danske postvasen som be-
kendt for nogen tid siden de sdkaldte postnumre, —
nogle cifre, der star foran selve adressen pa forsen-
delser til postbesgrgelse. Disse numre skulle lette
sorteringen af brevbunkerne (og for den sags skyld
pakkerne). Det nye nummersystem blev introduceret
ved et pressemgde i hovedpostbygningens kantine i

Tietgensgade, hvor generaldirektgr Gunnar Pedersen
og nogle af hans top-embedsmand gjorde rede for
fordelene ved disse numre. En af de tilstedeverende
journalister, en udl®nding, som i mange ar har boet
1 Danmark som korrespondent til udenlandske blade
og som har et meget vanskeligt navn, gav hr. Gunnar
Pedersen en kompliment: et brev, pa hvilket kun hans
navn samt postadressen Danmark var anfgrt, kom
ham i hende uden nogen forsinkelse.

— Det er en af fordelene ved ikke at hedde Peder-
sen — sagde generaldirektgren med et lunt smil.

Postvesenet har indkgbt en s@rdeles udspekuleret
sorteringsmaskine til ca. 5,7 millioner kr. Den leveres
af ITT og vil snart blive sat i funktion. For at den
kan udnyttes til fulde, vil det vere af betydning, at de
konvolutter, den far til behandling, fremtreder i visse
standardstgrrelser. Det ggr danske konvolutter som
bekendt for tiden ikke. Specialisterne i Tietgensgade
har i lengere tid veeret i kontakt med konvolutfabrik-



ker, store handels- og erhvervsorganisationer osv. for
at undersgge mulighederne for at skabe nogle stand-
dardmaél for konvolutter. Det lykkes formodentligt.
De herrer i postvasenets generalstab er talmodige,
men ogsd meget stedige. De kunne for et par uger
siden meddele, at de pa ny havde naet et godt resul-
tat: Postnumrene benyttes nu, efter kun fa ugers ind-
kgringstid, af ca. SO procent af samtlige postvaesenets
kunder, — et resultat, der ligger over, hvad man har
set i Schweiz og Vesttyskland, hvor postnumrene lige-
ledes fungerer.

Den afdeling i generaldirektoratet, der har at ggre
med postforsendelser til udlandet, har som to af sine
ledere kontorchef J. G. Sgndergaard og postinspektgr
Robert Fixen. Som mange af embedsmandene i post-
vaesenets hgjeste etage er de unge, men meget velud-
dannede og meget saglige. Det var Sgndergaard og
Fixen, der fandt ud af, hvordan man hurtigst muligt
skulle f& post til Israel og andre mellemgstlande af
sted, da krigen brgd ud mellem Israel og dets arabi-
ske naboer. Normalt gar breve og ikke-tunge forsen-
delser med luftpost hertil via Italien. Denne forsen-
delsesvej var afbrudt, og de italienske postmyndighe-

der gav forngden meddelse herom til Tietensgade.
Altsd matte man finde en anden udvej. Sgndergaard
og Fixen fandt ud af, at der i Aalborg havn 14 et
israelsk skib (med et nasten uudtaleligt navn), der
skulle afgd til et bestemmelsessted pa den israelske
kyststrekning. Israelposten blev pr. flyver sendt til
Limfjordsbyen og bragt om bord i det nzvnte skib,
der en time senere lettede anker. Posten kom frem,
om end lidt langsommere end normalt.

Navnlig ved juletid har Sgndergaard-kontoret ad-
skilligt besver med at ramme de danske og udenland-
ske skibe, der har adressater om bord. Posten til sg-
mandene sendes i reglen til skibenes rederi-agenturer
i de anlgbshavne, der efter opgivender vil blive pas-
seret omkring juletid, men det er ikke noget helt
simpelt regnestykke at fa posten dirigeret netop til det
rigtige sted pa det rette tidspunkt. — Adskillig pakke-
post til Canada og USA sendes med de efterhanden
sjeldne juleskibe, andre pakker gar ad luftvejen.

— Det er en temmelig dyr forngjelse, — sagde kon-
torchef Sgndergaard, — en S kg pakke koster pr. luft-
post til f. eks. Canada ikke mindre end 68 kr. Med
skib koster forsendelsen 19 kr. Virius.

Fagligt valgoprab

Med dyb beklagelse har dansk fagbevagelse konstateret, at arbe;derflertallet i folketinget er gdet tabt. De seks tidligere medlem-
mer af SF's folketingsgruppe, som stemte mod lovforslaget om indefrysning af en dyrtidsportion, mé alene bare ansvaret herfor.
Disse seks udbrydere har rakt hand til de borgerlige partiers ensidige gnske om at styrte arbejderflertallet.

P4 baggrund af forkastelsen har Nationalbanken set sig ngdsaget til at have diskontoen med 1 procent. Dette vil fgre til gget
ledighed. Ansvaret herfor ma hvile tungt pa oppositionens og iszr de seks tidligere SF’eres skuldre.

Fagbevaegelsen har rakt hand til, at der, trods de gkonomiske byrder, som blev pdlagt os udefra, kunne ggres en indsats for at
stimulere besk&ftigelsen og modvirke prisstigninger. At forbedr: besk&ftigelsen har veret afggrende for de beslutninger, som
LO har truffet i situationen omkring devalueringen.

Beska&ftigelsen skal sikres.

De borgerlige partier har ikke kunnet opstille et eneste funktionsdygtigt alternativ til den politik, den socialdemokratiske regering
har stillet op. De borgerlige partiers holdning har ikke alene veret usaglig. Den har tillige vaeret vendt mod lgnmodtagernes
interesser.

Regeringen stod midt i et reformarbejde, hvis viderefgrelse er af afggrende betydning for de danske lgnmodtagere. Valgerne
skal nu afggre, om dette arbejde skal viderefgres. Gennem samarbejdet mellem regeringen og fagbevagelsen er der fgrt bevis
for, at der kan fgres en politik, som forbedrer forholdene for lanmodtagerne, og alle opfordres derfor til at sette kryds ved
Socialdemokratiet 23. januar 1968.

LO’s forretningsudvalg:

Thomas Nielsen, Kai Petersen, Frands Eiler Pedersen, Svend Bache Vognbjerg,

formand. nastformand. sekreter., sekretar.
Verner Sprensen, Knud Christensen, Inga Olsen, Carl Rosenberg Jensen,
sekretar. sekreter. sekreter. hovedkasserer.
E. Hoiland Andersen, Henry Gran, Henry Hansen, Holger Hansen,
Smedeforbundet. HK. Tgmrerforbundet. Textilarbejderforbundet.

Ella Jensen,
Tobaksarbejderforbundet.

Eli Pedersen,

Erling Jensen,
Socialdemokratiet.

Edith Olsen,

E. Pemann Jensen,
Slagteriarbejderforbundet.

Ruth Kristensen.

Per Hekkerup,

Socialdemokratiet.
Hans Jensen,

Murerforbundet. Husligt Arbejderforbund. Kvindelig Arbejderforbund. Bagerforbundet.
Arne Petersen, Gerda Petersen, Egon Rasmussen, Hans Rasmussen,
Elektrikerforbundet. Kvindelig Arbejderforbund. Jernbaneforbundet. Smedeforbundet.
Herman Schiifer, Viggo Wivel,
Bekledningsarbejderforbundet. DASF.



Hvem tjener og hvem taber pa

inflationen?
Af cand. polit. Laurids

Man plejer at regne med, at de eksiste-
rende formuer bestar af tidligere ufor-
brugte indkomster — dvs. af opsparing.
Dette er ogsd rigtigt, nir man betragter
den samlede nationalformue. Denne vil
malt i kroner og grer ganske vist vokse,
hvis priserne stiger. Men realt set bliver
den’ikke stgrre, medmindre man forgger
den gennem opsparing og investering.

For den enkelte borger tager sagen sig
imidlertid anderledes ud. Ejer man f. eks.
et hus, kan man iser i perioder med en
kraftig prisstigning komme ud for, at
prisen pad huset stiger sterkere end pri-
sen pd andre ting. Man kan sd konsta-
tere, at ens formue er vokset, uden at
man har prasteret nogen tilsvarende op-
sparing. Har man derimod anbragt sin
opsparing i vardier, som ikke fglger med
prisstigningen, ma man lide den tort, at
ens formue bliver mindre, uden at man
har brugt af den. Inflationen kan pa den
made fremkalde betydelige formuefor-
skydninger imellem enkeltpersoner og
imellem de forskellige befolkningsgrup-
per. Sddanne formuebevagelser ma for-
modes at gve indflydelse pd den gkono-
miske aktivitet og dermed pd indkomst-
udviklingen. Det er derfor forstaeligt, at
man i drgftelsen af de indkomstpolitiske
spgrgsmal, som under de senere ars ster-
ke prisstigninger har faet en fremtraden-
de plads i den offentlige debat, ogsd har
rettet sggelyset mod de inflationsskabte
formueforskydninger.

Det gkonomiske Réds formandskab
fremkom i efterdret med en redeggrelse
for forskellige sider af formueudviklin-
gen i Danmark gennem de senere ar.
Herfra er hentet nedenstiende oversigt
over den samlede formue ved slutningen
af 1939, 1950 og 1961 fordelt pa hoved-

grupper:

Pedersen

ofte vil afvige betydeligt fra de faktiske
formueverdier. Endelig indgér f. eks. de
efterhdnden betydelige formuer, der op-
bygges gennem pensionsordninger slet
ikke i skattestatistikken. Derimod kan
man formentlig antage, at der er en no-
genlunde overensstemmelse mellem ud-
viklingen i de samlede private formuer
og udviklingen i de skatteansatte for-
muer.

Det fremgér, at der fra 1939 til 1961
er sket en ret betydelig stigning i lgn-
modtagernes andel af den samlede for-
mue, medens selvstendiges formueandel
i samme tidsrum er faldet en smule.
Derimod er der sket et markbart fald i
den formueandel, der ejes af personer
ude af erhverv. Ved vurderingen af ud-
viklingen ma det tages i betragtning, at
befolkningens sammensatning i samme
periode ogsd er undergdet a@ndringer.
Nar der korrigeres for de befolknings-
massige forskydninger, bliver de tenden-
ser, der kan leses af ovenstdende tabel,
endnu kraftigere.

Siledes bliver lgnmodtagernes andel
af de samlede formuebelgb ca. 60 % og
de selvstendiges ca. 40 % hgjere, end
hvis formuefordelingen siden 1939 alene
havde fulgt befolkningsudviklingen. Om-
vendt bliver de liberale erhvervs formue-

1939 1950 1961
mill. kr. pct. mill. kr. pct. mill. kr. pct.
Selvstendige 5276 47,6 12481 50,7 24937 46,8
Liberale erhverv 759 6,9 1319 5,4 2281 6,2
Lgnmodtagere 1738 15,7 4976 20,2 12798 24,1
Andre') 3300 29,8 5836 23,7 12162 22,9
Ialt 11073 100,0 24612 100,0 52178 100,0

1) overvejende personer ude af erhverv.

De skatteansatte formuer giver dog
lang fra et fuldstendigt billede af for-
mueme, dels fordi formuerne ikke i fuldt
omfang opgives, og dels fordi skatte-
opggrelserne efter de geldende regler

andel ca. 30 % lavere, medens den for-
mueandel, der ejes af personer ude af
erhverv, bliver ca. SO % lavere, end man
skulle vente efter befolkningsudviklingen.
1 1939 ejede den bedst stillede tiendedel
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af skatteyderne 84,2 pct. af de samlede
formuer. Denne andel var i 1961 faldet
til 65,5 pct. Det er imidlertid vanskeligt
at afggre, i hvilket omfang prisudviklin-
gen har varet med til at ggre formue-
fordelingen lidt mere ligelig. Interessen
samler sig iser om de kapitalgevinster,
der er opstiet som fglge af prisstignin-
ger pd fast ejendom, samt om forskyd-
ninger mellem debitorer og kreditorer
som fglge af den faldende pengevardi.
Det er ad disse veje, at inflationen for-
arsager de stgrste forskydninger i for-
mueverdierne. Mélt i 1965-kroner kan
kapitalgevinster opggres til ca. 40 mil-
liarder kr. i perioden 1950-65. Dette
svarer til ca. 7 pct. af periodens samlede
nationalindkomst.

Faldet i realverdien af den geld, der
er optaget i realkreditinstitutionerne,
kan for perioden 1950 til 1965 opggres
til omkring 15 milliarder kr. Hertil kom-
mer faldet i realverdien af private pante-
breve og andre pengefordringer, hvis
stgrrelse det ikke er muligt at skgnne
mere pracist over. Man ma imidlertid
tage i betragtning, at de seneste ars hgje
rente rigeligt har kunnet give dakning
for verditabet ved prisstigningen. Om-
vendt har de nyere parcelhusejere mat-
tet aflevere en del af deres vardistigning
i form af hgje prioritetsrenter. Inflations-
gevinsterne ma antages at medfgre en vis
forggelse af den samlede efterspgrgsel i
samfundet, selvom vel de farreste direk-
te kan spise gevinsten op. Mange parcel-
husejere matte vel endda ga fra hus og
hjem, hvis man f.eks. bortbeskattede
vaerdistigningen af deres huse. Verst er
det, at inflationsforventningen i sig selv
medvirker til at forsterke inflationen,
fordi folk disponerer i tryg forventning
om, at det der kgbes dyrt i dag, om nog-
le ar vil vise sig at have varet et godt
kgb. Det er nok denne kendsgerming,
der sterkest understreger det gnskelige i
foranstaltninger til at afsvakke stignin-
gerne i det almindelige prisniveau.



Statsbanepersonalets

sygekasse

Statsbanepersonalets Sygekasse har med
virkning fra 2. januar 1968 afsluttet
overenskomst med Dansk Tandlzgefore-
ning om tandlegehjelp til sygekassens
medlemmer, hvis indtegt ikke overstiger
den i sygeforsikringslovens § 9, stk. 2,
omhandlede grense — » A«<-medlemmer —
jfr. nedennavnte ved tilleg V foretagne

rettelse i vedtagten:

§ 13. Tandpleje.

Stk. 1. Til medlemmer, hvis indtegt
ikke overstiger den i sygeforsikringslo-
vens § 9, stk. 2, omhandlede granse.

Ved behandling hos tandleger, der har
tiltrddt en af socialministeren godkendt
for sygekassen bindende overenskomst,
betaler sygekassen 2/3 af udgiften til tand-
legehjzlp efter overenskomstens regler —
til rgntgenoptagelse dog et fast tilskud.

Ved regelmassig tandpleje betaler sy-
gekassen 3/, af udgiften efter overens-
komstens regler for de medlemmer, der
er tilsluttet ordningen.

Stk. 2. Til medlemmer, hvis indtegt
overstiger den i sygeforsikringslovens § 9,
stk. 2, omhandlede granse.

Ved indsendelse af en tandleges spe-
cificerede og kvitterede regning ydes
godtggrelse med et belgb af samme stgr-
relse, som sygekassen skulle have betalt
for tilsvarende ydelse i henhold til den
for de i stk. 1 omhandlede medlemmer
galdende overenskomst.

Stk. 3. Til stgbte indleg og kroner,
rodspidsresektion, operativ fjernelse af
retineret tand, operationer, paradentose-
behandling og tandregulering ydes der
mod indsendelse af tandlegens specifice-
rede og kvitterede regning refusion efter
de af bestyrelsen fastsatte regler.

Bgrn — sikret under foreldrenes med-
lemsskab — er ikke omfattet af sygekas-
sens forpligtelser til at yde tandlagehjzlp,

nar de har adgang til regelmassig tand-

pleje pa en kommunal, statslig eller privat
smabgrns- eller skoletandklinik.

Det samme galder bgrn i skoleklasser,
barns

hvor eleverne i vedkommende

klasse har sddan adgang.

For »A«-medlemmers behandling hos
de tandleger, der har tiltrddt overens-
komsten, betaler sygekassen sin andel af
honoraret direkte til tandlegen for de af
overenskomsten omfattede ydelser: un-
dersggelse for tand-, mund- og kabesyg-
domme samt instruktion i respektiv kon-
trol med disse sygdommes forebyggelse,
rgntgenoptagelse, tandrensning, tandfyld-
ning, rodbehandling og rodfyldning samt
tandudtrzkning under lokalbedgvelse.

Sygekassens »Be«-medlemmer mé fort-
sat erlegge det fulde honorar til tand-
legen.

Fra samme dato kan sdvel »A«. som
»Be-medlemmer, fgdt i 1945 eller senere,
og som er fyldt 16 &r, og tillige ikke-
skolesggende bgrn fra det fyldte 14. ar
tilmelde sig den regelmassige tandpleje-
ordning.

Medlemmer med ikke-skolesggende
bgrn, der er fyldt 14 ar, vil ved henven-
delse til sygekassen kunne fa narmere
oplysning om ordningen.

@vrige medlemmer, der omfattes af
ordningen, er ved direkte henvendelse fra
sygekassen underrettet om betingelserne
for tilmeldingen.

Da et nyoptryk af sygekassens vedtegt
forventes udsendt i Igbet af foraret 1968,
vil ovennavnte tilleg V til vedtagten
ikke blive udsendt.

Regnskab

Sygekassens regnskab for regnskabsaret
1966-67 foreligger nu, og de interessen-
ter, der gnsker at fa regnskabet udleveret,
kan f& dette tilsendt, nar forlangende

hzrom indsendes ti] sygekassens kontor.

Nytarshilsen

Positiv indstilling til oplysningsarbejdet
ngdvendigt for at fd en handlekraftig og
sterk organisation.

Ved dette arsskifte, gnsker vi pany i vor
nytdrshilsen at understrege ovenstdende
kendsgerning, al den stund vi jo mé se i
gjnene, at netop det nye &r, vi nu har
taget hul pa, har mulighed for at blive et
skelsdr, med ny tjenestemandslov, og der-
med fglgende nye tilleringer af regler og
bestemmelser. Det er landsoplysningsud-
valgets hab, at vi pa et tidligt tidspunkt
méa have det forngdne materiale klar til
belysning af disse forhold.

Men tilbage til forhabningerne, er de
indfriet i det ar, der er géet? Vi ma er-
kende, ikke helt. Men péd nogle omréader
kan der dog noteres lyspunkter. Vor kur-
susvirksomhed har i 1967 haft fuldt pro-
gram, med alle de 3 former for kursus
vi arbejder med. En kursusvirksomhed vi
er glade for at kunne gennemfgre, og
som har bragt ca. 120 af foreningens
medlemmer i nar kontakt med mulig-
heden for drgftelse af felles problemer.

Et andet omrdde i udvalgets arbejde,
der ligeledes medvirker til at skabe kon-
takt lokomotivmandene imellem, er rejse-
aktiviteten. Her har 1967, med rejsen til
Berlin, s& afgjort varet et heldigt &r, hvil-
ket sikkert alle 33 deltagere vil skrive
under pa.

I denne nytarshilsen vil landsoplys-
ningsudvalget benytte lejligheden til at
sende en sarlig tak til de 150 medlem-
mer, vi pd disse mader har haft direkte
kontakt med, og som har ofret tid og
penge pa deltagelse i disse arrangementer.

Pa et omréade ligger det dog fortsat
tungt, nemlig med aktiviteten i det lokale
oplysningsarbejde. Vi er i landsoplys-
ningsudvalget klar over dette problem,
og skal der udtrykkes forhdbninger for
det nye ar, vil det for vort vedkommen-
de blive ¢gnske om stgrre aktivitet pa
dette felt.

Vi vil sgge kontakt, og haber den
vil blive gengaldt, si forhabningerne
ved dette éarsskifte kan vere indfriet til
naste gang landsoplysningsudvalget ¢n-
sker godt nytdr.



Selvangivelsen

Ved opggrelsen af den skattepligtige ind-
komst har skatteyderne ret til en razkke
fradrag i den erhvervede indkomst. Den
vaesentligste &ndring i forhold til sidste
ar er ophavelsen af adgangen til at fra-
trekke betalte skatter. Den sarlige over-
gangsordning vedrgrende skattefradrags-
rettens bortfald administreres af skatte-
myndighederne, som er forpligtet til at
undersgge, om den enkelte skatteyder er
berettiget til fradrag. De fradrag, der er
af serlig interesse for lgnmodtagerne er
herefter:

I. Befordringsudgifter
II. Fagforeningskontingenter

Kilometertakster:

Automobil med egenvagt

625 kg og derover . 29 gre pr. km
Automobil med egenvagt

under 625 kg ........ 28 » » »

Motorcykel med sidevogn 28 » » »

Kabinescooter og solo-

motorcykel
Cykel med hjzlpemotor:

For de fgrste 1.400km .. 20 » » »
Ud over 1.400 km .... 15 » » »
Almindelig cykel ...... 20 » » =
og hgjst 280 kr. for et ar.

(pkt. 18)
(» 19)

III. Forsikringskontingenter m.v., herunder ATP

og opsparingsordninger
IV. Lgnmodtagerfradrag A

(» 20, 21 og 22)

V. Andre fradrag,, som kan foretages ved siden af

lpnmodtagerfradrag A

VI. Lgnmodtagerfradrag B, d.v.s. fradrag, som kan
foretages, hvis de overstiger lgnmodtager

fradrag A

I. Befordringsudgifter (pkt. 18).

1. Befordringsudgifter, der er ngdven-
diggjort ved shkiftende arbejdssted eller
flere samtidige arbejdssteder, kan fradra-
ges ved opggrelsen af den skattepligtige
indkomst, sédfremt skattepligtige har haft
2 eller flere arbejdssteder uden for sin
bopal eller dennes umiddelbare n®rhed.

2. Udzifter. der er ngdvendige for, at
den skattepligtige eller personer, der sam-
beskattes med ham, kan blive befordret
mellem deres swdvanlige bopel og ar-
bejdspladsen kan fratrakkes selvangivel-
sen, selv om befordringen ikke sker dag-
lig, efter fglgende regler:

a) Kun den del af de samlede udgifter
i et indkomstar, der overstiger 600 Kr.,
kan fradrages. Da fradrag kun kan fore-
tages, hvis fradragsbelgbet udggr 100 kr.
eller derover, vil det sige, at befordrings-
udgifter pa indtil 699 kr. ikke giver ad-
gang til fradrag, medens befordringsud-
gifter pad 700 kr. giver adgang til fradrag
af 100 kr.

b) Ved opggrelsen af de samlede ud-
gifter for et indkomstdr kan hgjst med-
regnes et udgiftsbelgb pa 2.000 kr. for
hver person.

Udgiften ved brug af eget befordrings-
middel opggres efter nedenstdende kilo-
metertakster. Hvor offentlig befordring
kan anvendes, kan udgiftsbelgb, som
overstiger, hvad det ville koste at bruge
offentlig befordring, ikke medregnes.

(» 17A)
(» 28)
(» 17B)

¢) Endvidere kan en skattepligtig, sa-
fremt han dokumenterer, at han som
fglge af invaliditet eller kronisk sygdom
har sa&rlige udgifter til befordring mel-
lem hjem og arbejdsplads, som er ngd-
vendige for at opretholde indtagtser-
hvervelsen, fratrekke den del af den
faktiske befordringsudgift, der overstiger
normal befordringsudgift.

1I. Fagforeningskontingenter (pkt. 19).

Fagforeningskontingenter kan fuldtud
fradrages pa selvangivelsen. Det fradrags-
berettigede belgb for medlemmer af DLF
udggr for 1967 kr.

II1. Forsikringskontingenter m.v., herun-
der ATP og opsparingsordninger
(pkt. 20, 21 og 22).

a) Ubegrenset fradragsret.

1. Bidrag til ATP-fonden er fuldt fra-
dragsberettiget (pkt. 20). Det maksimale
fradrag vil normalt vare 86,40 kr. Under
pkt. 20 kan desuden fradrages bidrag til
pensioner, der giver ret til Igbende udbe-
talinger.

2. Sygekassekontingenter kan fratraek-
kes fuldtud (pkt. 21). Under pkt. 21 kan
tillige fratrekkes bidrag og premier til
sygedagpengefonden, pensions-, syge- og
ulykkesforsikring, livrente m.v. samt ind-
betalinger til indekskontrakter.

b) Begrenset fradragsret.

Andre belgb end de under punkt a)
navnte, som er anvendt til pre@mier og
indbetalinger til livsforsikringer, pension-
og enkeforsgrgelse, nye kapitalbindings-
konti oprettet senest 25. maj 1967 og
godkendte bgrneopsparings- og selvpen-
sioneringskonti m.v. kan fradrages inden
for en maksimumsgrense pa 2.500 kr.
2.500 kr. grensen galder savel forsgr-
gere som ikke-forsgrgere.

Livsforsikringspr@mier — ogsd for ny-
tegnede forsikringer - kan, som ved
andre ordninger under den begransede
fradragsret, bringes til fradrag pé& dette
ars selvangivelse, nar de blot er betalt
inden 31. januar 1968.

IV. Lgnmodtagerfradrag A (pkt. 17A).

Lgnmodtagerfradrag A er fastsat til
10 pct. af Ignindtegten, dog hgjst 800 kr.
Fradraget beregnes for hver person, der
beskattes sammen med den skattepligtige,
og som har udfgrt lgnarbejde for frem-
mede.

VI. Lgnmodtagerfradrag B, d.v.s. fradrag
som kan foretages, hvis de overstiger
lpnmodtagerfradrag A (pkt. 17B).

Personer, som har stgrre udgifter til
fortering, arbejdstgj etc. end 800 kr. kan
fratrekke disse udgifter fuldtud efter ne-
denstdende regler. Til gengld bortfalder

Ignmodtagerfradrag A. Man méa altsa

vzlge mellem lgnmodtagerfradrag A og

B. De vigtigste fradrag er fglgende:

a) Forteringsudgifter.

1. Dobbelt husfprelse.

Der kan indrgmmes skatteydere, som
pd grund af erhverv midlertidigt opret-
holder dobbelt husfgrelse, et fradrag for
merudgifter til kost og bolig. Hvor skat-
teyderen bor ved arbejdsstedet under pen-
sionatsforhold eller ved privat indkvar-
tering eller tilsvarende, indrgmmes fra-
draget uden dokumentation med 65 kr.
ugentlig.

c) Arbejdstg;.

Skatteydere, der selv skal holde sig
med wuniform i den daglige tjeneste, kan,
hvadenten de modtager uniformstilskud
eller ej, ved opggrelsen af deres skatte-
pligtige indkomst fradrage et belgb sva-
rende til den merudgift, pligten til at an-
vende uniform ma antages at pafgre de
pageldende. Uniformsgodtggrelsen skal
medregnes i indkomsten.



PERSONALIA

Ansat som lokomotiviedhjzlper

pr. 1.-12.-1967
Lokomotivmedhj&lperaspirant:

J. Dencker, Arhus H, i Kbh.s Gb.

Ansat som lokomotivmedhjzlpere

pr. 1.-1.-1968
Lokomotivmedhj®lperaspiranterne:

V. E. Nielsen, Kbh.s Gb.s mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

O. P. Jgrgensen, Kbh.s Gb.s mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

E. J. Hellesen, Kbh.s Gb.s mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

K. R. Jensen, Kbh.s Gb.s mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

B. Madsen, Korsgr mdt. i Kbh.s Gb.s
mdt.

I. T. Olsen, Kbh.s Gb.s mdt. i Kbhs
Gb.s mdt.

S. E. Hanssen, Roskilde mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

K. H. Christiansen, Korsgr mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

J. I. Christiansen, Kbh.s Gb.s mdt. i
Kbh.s Gb.s mdt.

C. Bild, Helsinggr mdt. i Helsinggr mdt.

Forflyttelse efter ansggning

pr. 1.-12.1967
Lokomotivmedhjzlperne:

E. J. Straarup, Kbh.s Gb.s mdt. til Eng-
have mdt.

M. Hansen, Kbh.s Gb.s mdt. til Eng-
have mdt.

S. Hgyer, Kbh.s Gb.s mdt. til Enghave
mdt.

F. Levring, Enghave mdt. til Arhus H.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1.-1.-1968
Lokomotivmedhj&lperne:

H. Strunk. Helsinggr, til Korsgr.

T. M. Pedersen, Slagelse, til Korsgr.

E. H. Pedersen, Kbh.s Gb., til Helsinggr.

Forfremmelse til lokomotivfgrer

(15. 1kL) pr. 1.-1.-1968
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):

Lkmasp. A. N. Lajer, Helgoland mdt. i
Helgoland mdt.

Forfremmelse til lokomotivassistenter
pr. 1.-1.-1968
Lokomotivmedhjzlperne:
J. M. Thorsager, Helgoland mdt. i Hel-
goland mdt.

J. D. Schmidt, Helgoland mdt. i Helgo-
land mdt.

E. S. Pedersen, Kbh.s Gb.s mdt. i Kbh.s
Gb.s mdt.

T. M. Pedersen, Slagelse mdt. i Kor-
sgr mdt.

J. Egeskov, Korsgr mdt. i Korsgr mdt.

Overgaet til anden stilling pr. 1.-12.-1967
Lkf. (15. 1kL) til Ikf. (12. IKL):
E. T. J. Petersen, Rf. mdt. i Rf. mdt.

Overgiet til anden stilling efter ansggning
pr. 1.-1.-1968
Lkf. (12. 1kl.) T. E. Andersen, Gb. mdt.

Tridt uden for nummer efter ansggning
fra 1.-1.-31.-12.-1968
Lkmh. K. Hansen, Helgoland mdt.

Afsked efter ansggning pr. 31.-1.-1968
Lokomotivfgrer (12. IkL.):

J. H. M. Jgrgensen, Sg., grundet svage-
lighed med pension.

Afsked pr. 29.-2.-1968
Lokomotivfgrer(15.1k1.):

V. H. Andersen, Alborg, grundet svage-
lighed med pension.

Opmarksomhed frabedes
Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.
J. I. G. Sgrensen,
lokomotivfgrer, Arhus mdt.

Eventuel opmarksomhed i anledning af
mit jubileum frabedes venligst.
A. Lauridsen,
lokomotivfgrer, Herning.

Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilezum frabedes venligst.
K. A. Hansen,
lokomotivfgrer, Kbh.s Gb.

Al opmarksomhed frabedes venligst.
E. P. R. Jensen,
lokomotivfgrer, Korsgr.

Al opmarksomhed i anledning af mit

jubileum frabedes venligst. Er bortrejst.
P. Rude Knudsen,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Eventuel opma&rksomhed i anledning af
mit jubilzum frabedes venligst.
F. J. A. Olsen,
lokomotivfgrer, Herning.

Eventuel opmarksomhed i anledning af
mit jubilzum frabedes venligst.
K. W. Thomsen,
lokomotivfgrer, Nyborg.

Generalforsamlinger

Odense:

Odense afdeling afholder ordinzr gene-
ralforsamling i Nasbyhoved Skov Kkl.
15,30 tirsdag den 16. januar.

Efter generalforsamling afholdes spis-
ning og kammeratligt samver.

Afdelingens pensionister indbydes som
afdelingens gaster, og man haber pd god
tilslutning.

Der serveres en FF anretning med
lune retter.

Pensionister kan tilmelde sig af hensyn
til spisning pa telf. 11 59 09, eller pa op-
slaget ved maskindepotet senest den 14.
januar. Afdelingsbestyrelsen.

Struer:

Struer afdeling afholder ordin®r gene-
ralforsamling pa restaurant Teglgérden,
Tegltorvet, torsdag den 25. januar 1968
kl. 15.30 pracis.

Efter generalforsamlingen kl. ca. 19,00
afholdes spisning og kammeratligt sam-
ver med de i 1967 afgdede kollegaer.

Hver deltager i spisningen skal betale
18,00 kr.

Afdelingen ser gerne et stort fremmgde
af pensionister til sdvel generalforsamling
som spisning.

I'gvrigt nermere ved opslag pa maskin-
depotet.

Pensionister kan tilmelde sig spisning
pa telf. 8506 12 senest den 23. januar.

Afdelingsbestyrelsen.

Fredericia:

Fredericia afdeling afholder ordiner ge-
neralforsamling pd Fredericia teater tirs-
dag den 30. januar kl. 15.00.

Efter generalforsamlingen afholdes
spisning, kammeratligt samvaer med de
i 1967 afgiede kammerater.

Der serveres kogt torsk med lever,
krgl og rogn + alt tilbehgr. Ost, rulle-
polse, spegepplse og hjemmelavet lever-
postej med brgd, fedt og smgr, pr. del-
tager 15,00 kr.

Afdelingen ser gerne et stort frem-
mg@de af pensionister til generalforsam-
lingen og spisningen.

Pensionister kan tilmelde sig spisnin-
gen pa telefon 2 46 37 eller 2 46 36.

Afdelingsbestyrelsen.
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DAMERNES DAG

Syr De selv?

Flagdug — et ganske let, heluldent mate-
riale, bruges ikke blot til at fremstille
flag af. Det findes i alle tenkelige farver,
ligger i en bredde af 150 cm og koster
ca. 25 kr. pr. m. Det er sterkt, falder
smukt og er nasten lyszgte. (Ingen stof-
fer er 100 pct. lysegte, men mindre kan
ogsd ggre det). Og sd er det glimrende
til at sy gardiner af. P& grund af det store
farveudvalg bruger elever pa sy- og til-
skererskoler det ogsé til kjolesyning. I sd
fald skal det fores — men det kan der ogsa
blive rad til, nar selve stoffet ikke ko-
ster mere.

Thaisilke er kommet veldig pd mode
og findes ligeledes i mange skgnne farver.
Men det er dyrt og sd tat i vaevningen,
at det er meget varmt i en hel kjole. Sgrg
i hvert fald for at finde en facon, der
ikke slutter for tat. Igvrigt findes det i
mange nydelige og langt billigere efter-
ligninger, som maske ikke har den ®gte
vares blgde glans. Til gengzld er de til
at betale.

Jersey er nutidens og fremtidens helt
store stof-nummer og egner sig fortreffe-
ligt til hjemmesyning. Det findes i mange
forskellige prisgrupper, va&vninger og
megnstre. Husk, at det skal fores for at
kjolen falder rigtigt. Det samme skal
flgjl, ogsé jernbaneflgjl. Det er ikke gjort
med at have en underkjole pd. Den fgl-
ger kroppen, mens et foer fglger kjolen.
Det sidste er de fleste bedst tjent med.

Hvordan gnsker De Deres har?

Hvis De synes, at frisuren med den tve-
delte fletning er lidt af en provokation,
kan vi betro Dem, at den er det rene
ingenting ved siden af de fantasi-frisurer,
serligt begavede frisgrer kan fremstille.

Der er ikke grenser for, hvad har kan
bruges til. Hensigten er ikke at vise, hvad
der er modemassigt rigtigt, snarere at
demonstrere, hvor meget frisgren formaér.
S4 kan man diskutere, om han burde
fortsztte som frisgr cller sgger over i en
anden branche, f.eks. i konditorfaget.

Fornuftige frisgrer er igvrigt ved at
legge kniven og gribe til saksen igen.
Saddan er der s meget. En gang var det
eneste rigtige at ska@re — nu er klipning
med saks péd vej ind i billedet igen. Ikke
alt hdr havde lige godt af at blive filet
af, og tyndt, fint hdr har afgjort bedst
af saks.

Man kan ikke alene kgbe hel- og halv-
parykker. Det er ogsd muligt at forgge

sin hdrpragt med krgller i stykvis. En-
kelte meget moderne frisgrer har dem
til salg i salonen i prislag fra 12 kr. pr.
styk og opefter.

Hvilken farve tror De er mest popular,
ndr kvinder ¢gnsker ny hdarfarve? Rgdt
sdmend. Et herverende haircolour-firma
fortzller, at de fleste toner eller skyller
héret en nuance op eller ned — eller giver
det den oprindelige farve for at skjule gré
har, men galder det en helt ny kulgr — sa
er det rgdt, der kommer ud.

En fletning langs nakken deler sig pd
issen og afsluttes med slojfe ved hvert
gre — eller er det omvendt? 1 hvert fald
md det vere en frisor med arkitekt-
interesser, der stdr bag dette serpregede
verk,

Pigens eget hdr er friseret glat tilbage og
en halvparyk med slangkrgller ved grerne
og lidt fletverk henover issen giver en
smuk og ikke for outreret aftenfrisure.

Denne frisure er ogsd »tilsat« paryk. Den
er meget enkel, men skal ikke desto min-
dre helst settes af en fagmand. Det glat-
skrabede forhdr stiller store krav til an-
sigtsfacon — og alder.
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